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Brake block holders and brake block keys for composite brake blocks on rail vehicles; technical specifications
Porte-sabots de frein et clavettes de semelle de frein pour les sabots de frein & semelle amovible des véhicules sur rails;

techniques spécifications

1 Geltungsbereich

Diese Norm gilt fir Bremsklotzschuhe von geteilten
Bremskldtzen mit Bremsklotzsohlen sowie fiir die Keile
zur Befestigung der Bremsklotzsohlen. Sie ist fiir alle
geteilten Bremskl|Gtze an Schienenfahrzeugen (Lokomo-
tiven und Wagen von Eisenbahnen, Stralenbahnen und
Industriebahnen aller Art) anzuwenden.

2 Mitgeltende Normen

DIN 1681 StahlguR fir allgemeine Verwendungs-
zwecke; Gitevorschriften

DIN 17 100 Allgemeine Baustihle; Giitevorschriften

3 Bremsklotzschuhe

3.1 Giiteklasse

Es werden zwei Klassen von Bremsklotzschuhen unter-
schieden:

Klasse 1: ohne Gltenachweis

Klasse 2: mit Gitenachweis durch Abnahmezeugnis

3.2 Aligemeine Angaben

In Fertigungs- und Bestellunterlagen ist anzugeben
Klasse 1 DIN 5651 oder Klasse 2 DIN 5651, je nachdem,
ob mit oder ohne Giitenachweis verlangt.

3.3 Werkstoff

Als Werkstoff ist Stahl nach DIN 17 100 oder StahiguR
nach DIN 1681 vorgesehen. Die Art des Werkstoffes ist
den fir die Bestellung maRBgebenden Zeichnungen zu ent-
nehmen.

3.4 Herstellung und Ausfithrung

Die Bremsklotzschuhe konnen aus Stahl durch Schmieden
im Gesenk oder aus StahlguR hergestellt werden. Das
Schweiflen an derartig gefertigten Bremsklotzschuhen zur
Ausbesserung mangelhaft ausgefiihrter Stiicke ist unzu-
lassig. Dagegen ist die Ausfihrung der Bremsklotzschuhe
in Schweilkonstruktionen zugelassen. Diese Zulassungs-
klausel gilt jedoch nicht fir die Deutsche Bundesbahn,
— Die Art der Herstellung der Bremsklotzschuhe ist mit
dem Besteller zu vereinbaren.

Die Beschaffenheit der Stiicke aus StahlguB muB DIN 1681
entsprechen; Angiisse und Saugkopfe missen entfernt sein.
Die Stiicke miissen normalgegliiht sein.

Die Krimmung der Anlageflache fiir die Bremsklotzsohle
mul den auf den fiir die Bestellung maBBgebenden Zeich-
nungen vorgesehenen Halbmesser aufweisen. Die Anlage-
flache muRB glatt und auf ihrer ganzen Lange rechtwinkelig
zur Langsmittenebene des Bremsklotzschuhes sein, damit
eine satte Anlage der Bremsklotzsohle sichergestellt ist.
Aus dem gleichen Grunde miissen die Ausschnitte fiir die
Aufnahme der Sohlenbefestigungsnocken ebenfalls glatt
und rechtwinkelig zur Langsmittenebene des Bremsklotz-
schuhes sein.

3.5 Priifung
3.5.1 Umfang der Priifung

Bremsklotzschuhe der Klasse 1:

Die MaRhaltigkeit nach Abschnitt 3.5.2.1
ublichen Werkskontrolle festzustellen,

ist bei der

Bremsklotzschuhe der Klasse 2:

Auf MaBhaltigkeit nach Abschnitt 3.5.2.1 ist jedes Stiick
durch den Hersteller vorab zu priifen. Dem Biegeversuch
nach Abschnitt 3.5.2.2 sind bei geschmiedeten Schuhen
ein Stick von je 250 Stiick und bei Schuhen aus Stahigu®
oder in Schweikonstruktion 1 Stiick von je 50 Stick der
Lieferung zu unterziehen. Der Biegeversuch nach Ab-
schnitt 3.5.2.3 und der Dauerschwingversuch nach Ab-
schnitt 3.56.2.4 sind bei Schuhen aus StahlguB oder in
Schweillkonstruktion an 1 Stiick von je 100 Stiick der
Lieferung vorzunehmen.

3.56.2 Art der Priifung

3.6.2.1 MaRhaltigkeit

Die in Abschnitt 3.4 und in den fiir die Bestellung maR-
gebenden Zeichnungen vorgeschriebenen MaR- und Form-
genauigkeiten sind mit MelRgerdaten und Formlehren zu
prifen. Diese konnen fiir Bremsklotzschuhe der Klasse 2
gegebenenfalls vom Besteller vorgeschrieben werden.

3.6.2.2 Biegeversuch bei vorgegebener Prifkraft

Die Bremsklotzschuhe sind in der im Bild 1 bis Bild 4
dargestellten Weise einer gleichmaflig zunehmenden Priif-
kraft F bis zum Hochstwert F,,, auszusetzen. Die Stiitz-

weite L ist gegeben durch die auBeren Ausschnitte fir
die Sohlenbefestigungsnocken oder durch das Maf L,

das in den fiir die Bestellung maRRgebenden Zeichnungen
angegeben ist. Diesen ist auch die Angabe (iber die Prif-
kraft Fi . in kKN zu entnehmen, die ermittelt ist aus dem
Widerstandsmoment W in cm3 des Mittenquerschnittes,
der zuldssigen Biegespannung von 100 N/mm?2 und der
Stiitzweite L in mm nach der Formel

400 - W

Zur Priifung ist ein passender Bolzen in den nichtausge-
buchsten Bremsklotzschuh einzufiihren,

Nach Entlastung von der Priifkraft darf der Bremskliotz-
schuh keine bleibende Formanderung aufweisen.

3.5.2.3 Biegeversuch

beivorgegebener Durchbiegung
Der Bremsklotzschuh muR sich nach Bild 5 so weit durch-
biegen lassen, dall die Anlageflache fir die Bremsklotz-
sohle auf halbe Pfeilhohe durchgedriickt ist. Hierbei diirfen
sich keine Risse zeigen.
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